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VOLVO 18300 S

ILLAISTA on omistaa 10000

dollarin hintainen auto?” tie-
dusteltiin iimoltuksessa, joka pisti sfl-
mAimme eriiiissd amerikkalaisessa leh-
dessi runsas vuosl sitten. "Kokekaa
se 3996 dollrilla” jatkui ilmoitusteksti
"Maksatte yli 10000 dollaria Ferraris-
ta tal Aston Martinista ja saatte le-
vyjarrut, ylivaihteella varustetun tiy-
sin synk d neli vaih-
teiston, jiiykiin taka-akselin, erillisen
etujousituksen, tarkan ohjauksen, tay-
dellisen mittariston kierroslukumitta-
reineen sekii eurcoppalaisen muotoilun
ja korin. Maksamalla 3995 dollaria
Volvo 1800:sta saatte saman. On tot-
ta", jatkul teksti edelleen, “ettei Volvo
1800 saavuta 240 km/t nopeutta. Mo-
net 10000 dollarin autoists sen saa-
vuttavat — tarvitsette vain kilparadan
voidaksenne nauttin sellaisesta suori-
tuskyvysti. 1800 saavuttas yli 160 km/t
nopeuden, 145 km/t nopeudella se ku-
luttas polttoainetta saman verran kuin

110 km/t nop — s
ummue vain msaantien voidaksenne
nauttia tillaisesta suorituskyvystd."

Ensi nikemiltd lukemamme ilmoitus
tuntui jonkin vrrnn haectulta, ehkipd
ultakin viime

u.lven aikana tilaisuuden pariinkin
otteeseen tehdi r.umvuutu Voho 1800
S:n kanssa, to-

tettiin mahdollisimman kevyt ja sa-
malla alhaisin  tuotantokustannuksin
valmistettavissa oleva moottori, jonks
tchon tuli olla suurempi kuin silloi-
sissa Volvon moottoreissa. Ensimmii-
set kokeilumoottorit — niitii tehtiin

kalkkiaan 40 kp! — valmistuivat seu-
TAAVADA vuonns, ja niiden avulla ke-
i 1800:n voimalaite nykyisen

dets, ettd amerikkalaisessa {lmoltus-
tekstissi oll totta ainakin toinen
puoli.

Historia ja rakenne

AB Volvo suoritti kokefluja erilatsil-
la urheilusutoilla jo aikaisin 1950-lu-
vulla, mutta nimi kokeflut elvit joh-
tanect minkiiin mallin sarjavalmis-
tukseen. Vuonna 1957 tehtaan johto
Xunmxm katsoi ajan olevan kypsin

markkinointis simalii-
plmn Uuden mallin suunnittelu aloi-
tettiin moottorista, ja tavoitteeksi ase-
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B 18 moottorin B-muunnos, kahdells
sivuimukaasuttimelln varustettu suora

fline) jonka k iak-
sell on laakeroitu viidelld runkolaske-
rilla ja jonka sylinterinkannessa on
taysin koneistetut palotilat ja jokai-
sella sylinterilli omat erilliset kana-
vansa.

Alustarakenteensa 1800 S on perinyt
Volvo Amazon henkiléautolts. Akseli-
valili on tosin lyhennetty ja jousituk-
sen arvoja muutettu urhelluauton
asettamien vaatimusten mukaisiksi.
Iskunvalmentimet ovat erikoisraken-
tetset: niissi on freonkassulls tdytetyt




miin  kork ka Hmpotl)

Kaikesta kansainvilisyydestiin huo-

e 1 n

Miltet intil
— 69 cm - el nlmlttun rohkaise
vaikka polvmhn saakin siedettiviksl
ilman, ettd ajaja joutuu turhan pal-
jon unkmun omasta muhvnnﬂs

limatta on Volvo 1800 S:ssi odotta- taan. V on

“volvomainen” leims, jonka pl kuin urheilu-
panee heti merkille sen mutta siiliGn korkea kymmys
oh fifireen. Ikkunat ovat ja sen ntmm.am suuri nostokorkeus

mybs alusta pitien hm)unm 1800:n
vakiovarustetsiin,
Itsekantaven korin wunmr.mum

i epdkohdan. Oma

haitt

vat turhan korkeilta. Tuulilasi on li-
siksi niin kalteva, ettd
hiikiisysuojat ottavat miltei kiinni

e

Korin rakenteessa on kmnmun otettu

B Volvon lujuus-
vaatimukset, jo niiden mukaisesti mm.
korin k lu-

Ltd:lle, yhtislle, joka valmistaa suu-
rimman mn nnuumm _oman auto-
teollls ¥ Jo-

on myds siilidn lattialle si-
Joltetusta

Istuimet siidettiivine selkiinojineen
— portaaton silitd siitopyorin avulla
— ovat miellyttiivit ja niiden slirto-
varn riittid pitkiraajaisellekin mie-
helle. Istuimien kiskot on sijoitettu si-
ten, etta istuimet nousevat niitd eteen-
pdin joten sekii pitkiin
etti lyhyen henkilén silmit pysyviit

5 ovat
ohuet, ju nikyvyys 1800 S:n nmn-
kuin

peudells ajettaessa tarjoa t&ysin riit-
LivRa siv ki 1

monlm,

ik i kokeummme Volvo-

pa "taih " kok,

Gardhin’ a3 Eoglan.
nissa Jensen Motors Itd:n tehtailla,
silii Volvon oma tuotantokapasiteetti
el riittanyt tihin tarkoltukseen Elo-
kuusta 1963 Mihtien ne on k

" Ynial pail-
le sijoitettu taustapeili estii oikean
etulokasuojan kirjen nikymists
Volvo 1800 S on tarkoitettu kaksi-
Ceiea ok toksi, mutts kok

" takatetnimell

koottu Ruotsissa, ja samalls auton
tyyppimerkintdin litettiin S-kirjain

Joka
tavallisesti wdmﬂ ylimiiriiseni mat-
katavaratilans, on lisiksi tilas kahdel-

(e kolm

.vavm ole kitytdesi.

Suorilla ja kaarteissa

Volvon henkilautoja pidetdiiin ylei-
sesti "kovina knlkunuwlnn" jotgn s~
man teht
ilman muuta tavallista parempaa suo-
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OHIAAMON jérjestely on wihelluowtoon sopiva. Oven jo istulmen vSliin
kobvoa on sijoitus ori ivoibts

osoittautui kiihtyvyyden kannalta edul-
ksi. Vaih-
teiston -kisittely on miellyttavai no-
peutl ja varmasti toimivan synkro-
mutta eri
vidlityssuhteet vaikuttavat ehki lilan
henkildautomaisiita — itse asiassa ne
ovatkin samat kuin Amazonissa. Va-
Kiovar oleva ttoine
ylivaihde ei ole "loikkari” sanan var-
sinalsessa merkityksessd, vaan pikem-
minkin erittiiin nopen viides "pykila”™,
sillA auto pystyy saavuttamaan lihes
moottorin suurimman tehon kierroslu-
kua vastaavan nopeuden myos talli
vaihteella.
Snvuumno)m kotmns tekijii, polt-
se-
kn ajotavan ettd olosuhteiden mu-
kaan. Keskimddriinen kulutus pyorid
11,5 1/100 km paikkeilla, mutta ylivaih-
detta kilyttiien autolla saattaa sopival-
la nopeudella ja hyvisd olosuhteissa
taittas 100 km maantiett kahdeksalla-
kin litralla.

kaar on
mutta sita
knneuy l(m 1800 8 ansmnsae tissh
k: silld ohj
deltaan se on miltel mumuu, valkka
pienti uuteen
onkin havalttavissa., Tuloksena on,
ctta se kulkee kaartelssa todella va-
kaastl, kuin kiskoilla ikitin. Sopivalla
kaasun nywus sen saa myds mun—
tuun ki
i Volvon

kvl selviisti 1lmi joutuessamme kokei-
lemaan auton sekd alkuperiisilla vyo-
ettih kotimalsilla talvirenkailla varus-

ja kin lienee sel-

jon jo
alla jo eikeoilo puoielio on vastoava maerkinantotor-

o R

:ﬂnﬁmwﬂmhdﬂmlo’-lnd-buum*mhlohkmwm

VA&, ettd ensinmainitut vetivit vertai-
lussa pitemmiin

Volvo 1800 S:n jousitus on urheilu-
auton jousitukseksi pehmed, mutla
henkildautoihin verrattuna totuttua
)nykempl Vaikuttaakin suu eu.l an-

von ovat
kils=&" jousituksessaan ISytineet aopl-
van P 13 ¥h-
fistiimian  urheil 5 inal-
suudet aj
Ainos mukavuutla hiiritsevi tekijd
on auton hieman tiristavi kulku epii-
tasnisella tielld hiljaa ajettaessa. Suu-
remmilla nopeuksilla liikuttaessa jou-
situs sensijsan pystyy hyvin tasoitta-
maan tienpinnan epitasaisuudet,

Volvo 1800 S el 23 900,— markan
hintaisena ole halpa auto ja viime ke-
vBAnd TM:ssa esiteltyjen 12 urheilu-
auton joukossakin sc oli neljiinneksi
kallein, Toisaalts Volvo 1800 S kuuluu
niihin harvoihin urheiluautoihin, joi-
ta saattaa ajatella myds perheen
ainoaksi ajokiksi, silli onhan se va-

rituskykyik. Mikaan ja el Tim lujan Ja tay- rustettu umpikorilla, monilla ajomu-
1800 8 kuitenk ole, mutta teh dellisen  var d Volvo lisikikviDE iils ja ertt-
kok ja Xokel insi- 1800 8 _on urhcdu-uwts melko pnlns- tiin tehokkaall

nodri Gerhard Salinger onkin aikol-
nun lausunut ctu:i Volvo 1800 ole

tark i k“ ki

va,

'I\sal“

Volvo 1800 S on tosiaan
Ferrari”

painaa a n 1200
kg, Joten sen tehopainoksi tulee pe-

ja sellaisena
s lmuluu alnakin allekirjoittaneen

riti 11,1 kg/hv. Tastd I

vaan lihinni tay

henkiloautomallistoa. Talvikelin vuok-
si emme voineet sucrittaa Volvolla
koeajoihimme verrattavia saavutusar-

—  joh-
tuen sen kiihtyvyys on vain hivenen
parempl kuin uusien, samankokoisilla
moottoreilln  varustettujen henkilo-

1lien Hyvian kiihtyvyyteen

mmtuuksm. mutta 1 ctta
s inaki h lupaa-
man 175 km/t huippunopeuden.

piliiseminen edellyttii myts vaihtel-
den olkeata kAyitod, ja 6000 k/min.
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omien melko suppeaan
joukkoon. Ja vaikka "Volvo on pikem-
minkin maratonjuoksija kuin sprint-
teri” kuten englantilaiset ovat erids-
s yhteydesshi wvarsin osuvastl toden-
neet, riittdi sen suorituskyky tavalli-
seen  matkallukayttdon vallan  mai-
niosti.



VOLVO 1800 S
'llNlI-UW TIEDOT:

sylinteri
mitot 84, w«eo mm, :yhmnml-uwui 1780 e,
puristussuhde 10,0, suurin teho 108 hv/5800
W/min (SAE), suurin  vodntdmomentsti 152
u;la-/aooo k/min (SA[) viidell5d runkolacke-
rilla |

avulla tolmivot lomlnnu padvirtadljyn-
suodin, Bljynjsshdytin, kaksi SU HS6 sive
imukacsutinta, mekoaninen polttoainepump.
pu, 12 V shkélaitteet.

Veimansiito: Nestekdytdinen kuiva yksilewy
kytkin, tysin symkronoits nelivaihteinen vaib-

muu yn-olhde
cvcln ok
Mypoidivetopyorosto.
Kokonai met: 11 1427, 1l: 9,07, 1N

oml

1 4%, yliv: !IS l‘ 1‘8‘2

tuki
-uvum jo leﬂtpvueﬂ Mlkl hm\-vu woril-
linen et
renil-monlu;en seka Ponhard-tongon n-u"n
et jo  kierrejousilla varustettu  Joykks
k set p Iliset neste-
.kumunmurim-- soka eadessd ettd tokono
kierukka jo rullo ohjousvolhde, edessd levy
ia takana rumpejarrut, jarrutehostin, rengos
koko 16515
Mitat jo painot: Akselivdli 2850 mm  roidevdli
113 mm sekdl edessd end tokane. pituus
4400 mm. leveys 1700 mm, korkeus 1285 mm,
135 e, hd kalkoisijo
0. 9,5 m, paino cjokunmasss n. 1200 kg
Hinta: 23 900,

VAROITUS! *
KYLMAKAYNj

NISTYS ON

Viilludkis titd  moottorin
kulutusta. Asentakaa au-
wonne  Frico  moottorin
rlaistal-
te moottorin elinmian, tur-
vaatte nopean kilynnistyk-
sen xovallakin pakkasells,
shilstitee  akkua o saatte
autoonne  limmintd  ilmaa
heti kiynnistyksen jilkeen.

Yksi ainoa kylmdkéynnis-
tys 25° pakkasella kulut-

taa moottoria yhtd paljon  limmitin. Kaksis
kuin ajomatka Rovaniemi
—Helsinki.

Lampotila| Kylmakiyon, aibeatt
k

80 km: mormali ajo
150

(Al

MOOTTORIN-
LAMMITIN

Varmak Dincn ja virtaa s3i

3. Satojentub n tyyly-

viisten autoilijoiden kokeilema. Sastavana erikoismalleja
Volvoon, Opeliin, Renaultiin, Saabiin ja Ford Cortinaan.
Myytiviini autotarvikeliikkeissi ja autokorjaamoissa.

% FRICO

=

# AUTON. b3
LAMMITIN
Limmittai
Auton sen
ollessa pysa

moottorin-

limmittimen
virtakuluista
S&Atis lEm-

vana myos,
siirrettivai

% .

mallia

e

Pyytikia lihempid tetoja osoitteella
Maahantuojat:
KOIVUNEN OY @ OY HEDENGREN AB o

OSAKEYHTIO S& N

FRICO AB PARTILLE RUOTSI
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